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Personenkraftwagen 

Die Erfindimg betrifft elnen Personenk'raftwagen mlt elnera Trieb- 
werk, das quer zur PaJirzeiiglangsrlchtung angeordnete Gelenkwellen 
zum Antrleb von an Radf tairuhgsglledem befestlgten RSdern umf asst 
und in elnem von Aufbautellen uingebenen Raum des Personenkraft- 
wagens gelagert 1st. - - 

* Bel Personenkraftwagen mlt elilem Im Bug oder Heck vorgesehenen 
Triebwerk, das nach der iibllehen Art gelagert ist ^ besteht die Ge- 
fahr, daB das Triebwerk bei einer Havarle In den Fahrgastraiim bin- 
eingetrleben wlrd. Hlerdurch kSnnen im Fahrgastraum sich befin- 
dende Personen f olgens chwere Verletzungen erleiden. 

Die Aufgabej die der Erflndung zugrunde llegt besteht deshalb 
darinj eln Triebwerk In elnem Raum des Personenkraftwagens In der 
Welse zu lagem; daB eln Elndrlngen des Trlebwerks In den Fahr- 
gastraum bel ZusansnenstSssen vermleden wlrd. 

Dies wlrd nach der Erflndxmg dadurch erzielt, daB die Lagerung 
des Triebwerkes an Drehlagern und elnem unter Kraft elnwirkung 18s- 
baren Lager erfoigt, wobel das losbare Lager an elner dem Fahr- 
gastraum benachbarten Anbauwand und die prehlager entfernt von 
derselben angeordnet slnd. Hlerzu verlaufen die Drehachsen der 
prehlager quer zur Fahrzexigiangsachse- Die Drehlager slnd. Im Per- 
• sonenkraftwagen hBher angeordnet als der motorseitlge Gelenk- 
p\mkt der Gelenkwelle. Die Drehlager slnd In elner gemelnsamen 
horlzontalen Ebene elner StoBauffangvorrlchtung des Personenkraft- 
wagens vorgeseheh. AuBerdem 1st das ISsbare Lager mlt elner Soll- 
bruehstelle versehen* 
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Die mit der Erflndung erzlelten Vortelle slnd Insbesondere 
darln zu sehen, daI3 durch die Anordnting und Ausblldvmg der Lager- 
elecnente das Triebwerk bei entsprechender Kraft einwirkung aus seiner 
normalen Stellung ausweicht und dadurch nlcht In den Fahrgast- 
raum eindringen kann. ZusStzlich warden Radf Uhrungsglleder und 
Aufbauteile zur Energieverzehrung herangezogen, da die Oelenk- 
welle diese Teile bei elner entsprechenden Kollisionsintensitkt 
zur plastlschen Verformung mit heranzleht. Auflerdem vrird durch 
die Anordntmg der Drehlager und des rootorseitigen Gelenkpunktes 
eine gUnstige Hebolwirkung erzielt, dureh die das Triebwerk aus 
einer die FahrgSste geffihrdenden Lage ausgelenkt wird. 

In der Zeichnung 1st ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 
ntther erlSutert. Es zeigt 

Pigur 1 elne Tellseitenanslcht eines scheniatisch dargestellten 

Personenkraf twagens , 
Figur 2 einen Schnltt II-II der Figur l. _ 

Der Personenkraftwagen 1 unfasst einen Aufbau 2, HHder 5 und 
wird von eineiD in einem Bugraura 4 vorgesehenen Triebwerk 5 ange- 
trleben. Der Bugraum 4 wird von Aufbauteilen umgeben und zwar 
durch einen QuertrSger 6, eine den Fahrgastraum 7 begrenzende 
Querwand 8 und slch in FahrzeuglSngsrlchtung A-A erstreckende 
wande 9. Die Wtlnde 9 slnd mit dem QuertrHger 6 und der Querwand 8 
verbunden. Der QuertrSger 6 wirkt mit einer Stoflauffangvorrichtung 
10 zusammen, die mit einer energieabsorbierenden Einrichtung ll 
versehen ist. Die Stoflauffangvorrichtung 11 und der QuertrKger 6 
verlaufen in einer gemeinsamen horizontalen Ebene B-B. 

Die Rflder 5 sind lenkbar ausgeblldet und an Radftlhrungs- 
gliedern 12 geftlhrt. Die Radf Uhrungsglleder 12 sind gelenkig an den 
WKnden 9 angebracht . Mit dem Triebwerk 4 sind die Rttder 5 Uber 
elne Oelcnkwelle 13 verbunden. Hierzu welst das Triebwerk 4 
Abtrlebswellen .14 auf , die mit elner Scheibenbrerose 15 versehen 
sind. 
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Die Lagerung des Triebwerkes 4 erfolgt an Drehlagem*l6 \md 
einem unter Kf-afteinwlrkiing ISsbaren Lager I?. Das eine Soll- 
bruchs telle 18 aufweisende Lager 17 ist an einer Konsole 19 
der Querwaiid 8 gehalten. Die Drehlager l6v deren Drehachsen ^ 
quer zur^ Paihrzeuglfingsrlchtimg A-A. verlaufen,. sind entfernt von 
der Querwand 8 angeordnet und zwar am Quertrager 6 . AuBerdem 
sind die Drehlager l6 in der horizontalen Ebene B-B der StoJB- 
auffangvorrichtuhg 10 und des Quertragers 6 vorgesehen, 

Werden bei einem Unfall am der. StoBauffangvorrichttmg 10 
hohe Krafte entgegen der Fahrtrichtiing C elngeleitet, so wlrd 
das Lager 17 an der Sollbruchetelle l8 gelSst. Danach ver- 
schwenkt das Trlebwerk 4 durch die Drehlager l5 (um den Radius = 
R) belspielsweise in eine mlt unterbrochenen Linien dargestell- 
te Position, wodviroh einem Eincjrlngen des Trtebwefkes 4 In den 
Pahrgastraum 7 entgegengewirkt ist. Ein gutes Auslenken. des 
Triebwerkes 4 wird dadurch errelcht, dafi die Drehlager 16 um den ' 
Abstand D hSher Im Personenkraftwagen angeordnet sind, als eln 
motorseitiger Gelenkpunkt 20 der Gelenkwellen I? (Hebelwirkung) . 

Bei entsprechend hoher Krafte inwirkimg werden die Geleiik- 
wellen IJ in der Weise.auf Zug beansptnicht, daB sie- die RadfOh- 
rungsglieder 12 \ind die waide 9 plastlschi verformen, Hierdurch 
wird eine vorteilhafte Energieabsorbierung erzielt. 
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Personenkraftwagen mlt elnezn Trlebwerk, das quer zur Fahr- 
zeuglangsrichtung angeordnete Gelenkwellen zum Antrleb von an 
RadfUhningsglledem befestlgten RSdem umfasst und in elnem von 
Aufbautellen umgebenen Raum des Fersonenkraftwagens gelagert 1st, 
dadurch gekennzelchnet, dafl die Lagemmg des Trfebwerke? (5) an 
Drehlagem (l6) \ind einera unter Kraft einwirkung 15sbaren Lager 
(17) erfolgtj, wobel das 15sbare Lager an elner deifi Pahrgastraum 
(7) benachbarten Aufbauwand (8) und die Drehlager (l6) entfernt 
von derselben angeordnet slnd. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet^ 
daB die Dz-ehachsen der Drehlager (16) quer zur Fahrzeuglangsrlchtung 
(A -A) verlaufen^ 

5» Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Drehlager (l6) hSher (Abstand D) Im Personenkraftwagen 
angeordnet sind als ein motorseitiger Gelenkpiinkt (20) der Oelenk- 
welle (15). 

4. Personenkraftwagen nach Anspruch 3^ dadurch gekennzeichnet> 
daB die Drehlager (l6) in einer gemeinsamen horizontalen Sbene 
(B-B) einer Stofiauf fangvorrlchtung (10) des Personenkraftwagens 
vorgesehen sind. 

5. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet^ 
dafl das 16sbaz-e Lager (1?) rait elner Sollbruchstelle (l8) ver- 
sehen ist. 
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